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.2 . Beilage zur,Gemwerkschaft .
.Organdes Derbandes der Gemeinde-und Staalsarbeiler

rachte dag Jahr 1925 einen weiteren Anfban und Ausbau
unserer Gesamtorganisation, so muB im Jahre 1926 ver-
sucht werden, insbesondere auch die Arbeltnehmer der
tebenswichtigen Betriebe restlos tn eine Organisation
rusammenzufassen. Liegt in der organisatorischen Trennung
der Arbeitnehmer in den QOas-, Elektrizitits- und Wasserwerkep
picht eln schwerer Fehler?
Ist es nicht rightiger,
die Angehdrigen dieser
Belriebe restios i eine
Organisation  zusammen-
gufassen? Diese Fragea
haben  wiederholt  die’
Oeffentlichkeit beschaltigt
und wurden leidenschafi-
lich diskutiert. Die Praxis
bat sich wm diese Ausein-
andersetrung  wenig ge-
kilmmert. Im groBen and
ganzen ist es in den Be-
fricbem bel der gewerk-
schaftlichen Zersplitterung
geblieben.  Die  gewerk-

- schaftliche Entwicklung

vollzieht sich aber wnver-
kennbar in der’ Richtung
des  Zusammenschiusses
der Arbeitnehmer in grofen,
Jeistungstihigen Organisa-
tionen. Die Gewerkschafts-
kongresse in Leipzig und Breslas habem sich im Prinzip
fir die Zusammenleguag der Gewerkschaften amsgesprochen.
Dochk die Frage des Zusammenschlusses der Arbeiter
In dem lebemswichligen Betriebes wird aber micht am griinen
Tisch geidst, sondern mu8 vom untem amf, vom den
Kollegen in diesen Betricben selbst erfilit werden. Schon hat
ansere Organisation die ObergroBe Mehrzahl der Arbeitnehmer
In den Gas-, Elekirizitits- und Wasserwerksbetrieben, soweit
diese der Offentlichen Bewirtschaftung dienen, gewerk-
schalitich erfaft. Hier dem Ring zu schiieBen, muB
ll: Aufgabe umserer Kollegen im Jahre 1926
seia :

Es kamn aoch von den Amhingern der Berufsorganisationen
micht bestritten werden, daB durch diesen Zusammenschiu8 die
Oesamtbewegung der Arbeiterschaft schlagkriftiger und ein-
RuBreicher gestaltet werden kann. Die Angriffe des Unter-
mehmertums wie auch der politischen Reaktion zwingen die
Arbeiter ganz von selbst dazu, sich enger zusammenzu-
schlieBen, 30 daB sie im Emstialle auch In der Lage sind, bel
groBen wirtschaftlichen Auseinandersetzungen
ein gewichtiges Wort mitzureden. Deshald mub jede ge-
werkschaftliche Zersplitterung, jeder wnniitze Krifteverbrauch
wnterbleiben. In derseiben Zeit, in der wir uns mit den Berufs-
Organisationen fber die Organisationsform auseinandersetzen,
ristet das Kapital In engster Trusthilduag weiter, Besonders
W der Elektrizitdtsindustrie ist in den letzten
Monaten In diesem Sinne fieberhaft gearbeitet worden. Die
endglitige Verbindung der Kraftwerke in Ost und West, In
Nord und Sod ist, soweit diese Bestrebunges moch nicht durch-

wad Entigd Nu:n'elrm Rasierung vou Prel. Eckeme.

‘gesefrt sind, eine Frage der Zeit. Ist erst die Konrern- edd
Trustbildung abgeschlossen, s0 werden drtliche Arbelts«
kimpfe in dieser Industriegruppe wenig erfolgreich sein. Des«
hatd ist es notwendig, dal die Lohn- und Arbeitsbedingungea
der Arbeitnehmer dieser Gruppe von einer reniralen Stelle und
| nach einheitlicken Gesichisprmkien verireten werden. Es ist
micht anzunehmen, daB sich
einsichtige Gewerkschaftiet
gegen diese Aufiassung

wenden  kdnnen. Von

der gewerkschafiliched
Kraft der Arbeiter in des
Schiiisselindusicien besom-
ders aber wou der Schlag-
kraft der Asbeiter in
lebenswichtigen Betrieben
wird es abhingen, wie sich
die  wirtschaftliche uad
soziale Lage der Bevoike-
rung i den nichsten Jah-
ren gestalten wird. Die
soziale Lage der Gesamt-
arbeiterschaft zu  hebem,
durch. Konzentrierung der
in ibhs schiummernden Kraft,
soll unser aller Bestreben
sein. In diesem Siune gt
es nunmehr, die grandliche
Agita

QOas-, Elekirizitits. und
w?“wummﬁlwm Wir er-
‘'wa dabel die tatkriftige Unterstitzung
Koliegenschaft. .
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- Die Kohlenkrise." ,
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,besonders in dem OQaswerken, sind aber mn der Kobientrage
stark letercssiert.  Die Wirtscha ftskrise

L

Kokte

usd ch o mit

ean awch in elnigem Lindern la der Lage der

Kohlenindustrie eine kieine

treten ist oder das Ofentliche Interesse am-

gesichts der wnverfnderien Verhilimisse mach-
, gelassen hat, mimmt doch die Kohlenkrise ihren Forigang
und das Problem bleibt bestehen, wie die Zukunft der Berg-
lente sichergestellt und eine mormate Produktion herbeigefihrt
werden kann, bei der die im Kohlenkonsum in Erscheinung
, Betretenen newen Faktoren, die vorliefig micht aus der Welt
i za schaffen sind, berlcksichtigt werden. Die Anstrengungen,
die Regierungen und Unternehmer in dieser Richtung machen,
zeigen, daB sie der so notwendigen Neugestaltung der ganzen
Produktion aus dem Wege gehen aad sich darauf beschriaken,




TECHNIK UND WIRTSCHAFPT.. NR.. 12

in der Hoffnung auf efnem gincklichen- Konjunkturumschwang
frgendwelche vorlibergehende MaBnahmen iu treffen

In Deutschland, wo alle Anzetchen dafilr sprechen,
daB der Tiefstand der Bergbaukrise erreicht und vielleicht sogar
fiberschritten ist, wurden der Regierung von den Zechen-
besitzern und Bergleuien Denkschrificn Oberreicht, deren For-
derungen bei den Unternchmern auf Herabselzung der Roh-
stofftarifc, Abbau der sozialen Lasten, Wiedereinlithrung der
Vorkriegsarbeitszeit und Beseitigung des Zwangsschiedswesens
lauten, und bel den Arbeitern auf Ausarbeltung eines Um-
stellungsprogramms fiir den gesamten Kohlenbergbau, Ent-
Schidigung fiir die von. der Stilegung und Einschr¥nkung be-
froffenen Arbeiter und Angestelilen, EinfQhrung einer Selbst.
kostenstatistik, UebetfOihrung frelwerdender Ar-
beitskridfte in andere Berufe und Ausgleich der
Teuerung gehen. Abgesehen von der Stellungnahme der Presse
geschieht jedoch nicht viel und beide Denkschriften scheinen
bei der Regierung ,begraben" zu sein.

In Belgien ist die Krise trotz kieinerer Besserungen auf
dem Markt so ernst und die Gefahr eines Generalsireiks der
Bergarbeiter so groB, daB der Arbeitsminister intervenierte und
in letzter Stunde ein KompromiB herbeiffihrte, wonach sich die
belgischen Eisenbahnen bis Ende Dezember 1925 ausschlieBlich
mit belgischen Kohlen eindecken werden, wogegen das ganze
System der Transporltarife reorganisiert werden soll und die
Lohne der Arbeiter dem Lebensmiitelindex entsprechend bis
Ende Ncvember um 5 Proz. zu erhthen sind. Dadurch werden
natitrlich die Streikgefahr und endgliltige MaBnahmen nur pro-
visorisch hinausgeschoben.

In Frankreich, wo die leichten Absatzschwierigkeiten,
die wihrend der Mongte Juni und Juli einsetzten, wieder be-
loben sind, sind die Verh3linisse geregelter. Angesichts der
erfolgreichen Anstrengungen des landesverbandes der Gruben-

arbeiter, der die in verschiedenen Gebleten von den Unternehmern :

geplante 40prozentige Lohnherabsetzung abzuwehren vermochte,
und zwar auch fiir Gebiete, wo die Organisationen noch
schwach sind, macht der organisatorische Gedanke erfreuliche
~ Fortschritte. So wurde vor kurzem beschlossen, im Departe-
ment Meurthe-et-Moselle, wo es an einer guten Organisation der
Bergarbeiter noch fehlt und es deshalb zwischen Unternehmern
und Arbeitern keine Kortrakle gibt, eine Fderation der Arbeiter
des Erzbergbaues und verwandter Berufe zu griindén.

In der Tschechoslowakei hat sich die Lage der-

maBen verschlechtert, daB die Behdrden auf Verlangen der Ar- |

i}ciler: eingeschritten sind. Der Arbeitsminister hat im Haus-
haltsausschuB des Parlaments erklirt, daB die Kohlenstever, die
die Industrie stark behindert (10 Proz. vom Verkaufspreis), er-

AuBerdem hat die Regierung die Absicht,

ndBigt werden soll.
die Eisenbahntarife fiir Kohlentransporte herabzuselzen.

. Was England beirifft, so kann die Lage vor allem nach
der Hohe der. Zuschiisse beurteilt werden, die die Regierung
auft Grund der im Juli getroffenen Vereinbarung zur Sicherung
der Lohne und Gewinne zu zahlen hat. Den Mitteilungen des
«Mines Departement" zufolge sind in den Monaten August,

- September und Oktober insgesamt 6 Millionen Pfund Sterling be-
zahit worden, Das Parlament ‘haite seinerzeit einen Gesamthetrag
von 10 Millionen Pfund Sterling bewilligt. Wenn sich die fir die
obrigen sechs Monate notigen Summen auf der gleichen Hdhe hal.
ten, so werden nicht 10, sondern mehr als 15 Millionen Pfund Ster-
ling notig sein. Die Lage diirfte somit nach Ablauf der Unfersint-
Zungsperiode schlimmer sein als zu Beginn, und zwar auch deshalb,
weil die zur Durchflihrung einer Erhebung ernannte konigliche
Kommission nicht so zusammengescizt ist, daB man von ihr
durchgreifende Beschllisse erwarten kann. Trotzdem bel den
Besprechungen interessante Faktoren in den Vordergrund treten,
haben die Verhandlungen doch reichlich akademischen Cha-
rakter und die Hauptsache, die Aenderung des ganzen Produk-
fionssystems, fehlt als leftender Gedanke.

In Amerika, wo Spekulanten die einsetzende Kohlen-
knappheit nach Moglichkeit ausniitzen, wird der Kampf in der
Anthrazitkohlenindustrie von beiden Seiten mit groSter Hart-
nickigkeit geffhrt. Die Bergleute geben nicht nach und die
QGrubenbesitzer schrecken vor keinen Mitteln zuriick, um die
Arbeiter zu besiegen. Sie versuchen zu diesem Zwecke sogar
I{ohle aus Europa einzufihren und den Streik durch Heran-
ziehung von Negern aus Alabama zu brechen. Bemerkenswert
ist dabel, daB die mit den QObrigen Arbeitern bereils zu Beginn
In Streik getretenen Neger mit den weien Arbeilern zusammen.

leben und die gleichen Vortelle genicBen. . Auch In Amerika
kann der Konflikt Dimensionen annchmen, die die Intervention
der Regierung oder des Kongresses notwendig machen. Soviel
fiber den Hartkohlenbergbau, Was die Lage im Weichkohlen-
bergbau betrifft, so ist sie angesichts des gewalligen Fortschritts
in der Wasserkraftindustrie ebenfalls chronisch
schlecht und die Berpleute leiden unter Kurzarbeit.

Aus dieser Uebersicht ist zu ersehen, daB wir, international
gesprochen, noch mitlen In ernsten Schwierigkeiten stecken,
wihrend von den verantwortlichen Stellen national wenig “oder
nichts getan wird. Es ist deshalb zu begriiBen, daB der auf ger
7. Infernationalen Arbeitskonferenz von Mertens genachte
Vorschlag betr. die Einleitung einer griindlichen Internationalen
Untersuchung scitens des Arbeitsamtes zur Ausfihrung gelangt
Die technischen Dienste der internationalen Arbeilsorganisation
haben inzwischen einen Arbeitsrlan aufgestellt, der dem Vers
waltungsrat in seiner letzten Sitzung unterbreitet und von itm
gutgeheiBen wurde. Die Erhebung wird sich vor allem auf die
Punkte beziehen, die von der Bergarbeiter-Internationale selbst
als wichtig und ausschlaggebend bezeichnet wurden, d, h, anf
die Arbeitskraft, die Lohne und den jikrlichen Urlaub, i

Bei der Lohnfrage wird Im Hinblick auf die internationale
Konkurrenz zu untersuchen sein, wie sich die Lohne zum Preise
per Tonne geftirderte Kchle stellen und welches die. Kaufkraft
dieser Lohne ist. Der delikateste Punkt ist woh! bel diesce
Frage ein Vergleich zwischen den Gewinnen, Lebenskosten und

Stationsgasmesser mit Vielacnpommei, Sysien Daex”
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Lohnen in jedem Distrikt und jedem Land. In der Arbeites
zeitfrage wird zwischen gesetzlicher und effextiver Arbeits~
zeit unterschieden werden milssen. Ferner muB dabei auch die
Rolle der Ein- und Ausfahrt, der Arbeitszeit bel kontinui

lichen Beschiftigungen und der fir die Vorbereitungsarbeiten
usw. vorgesehenen Zeiten untersucht werden.' Endlich ist bel
der ganzen Erhebung von Wichiigkeit, daB sle wirklich alle
irgendwie in Frage kommenden Lander betrifft, wie z. B. auch
Std-Afrika, Australien, Oesterreich, Kanada, Chile, Spanien,
Britisch-Indien, RuBland und Jugoslawien. Auf diese Weise wird
genau fesigesielit werden konnen, wie die aligemeine Lohnlage
der Bergarbeiter ist, welche Rolle die LOhne bel den Pro-
duktlonskosten spielen und welches die fatsichliche Kaufkraft
der Lohne der Bergarbeiter in den verschiedenen Lindern isk:
Die Durchfithrung der Erhebung unter Bezugnahme auf alle elh-
schligigen Faktoren in allen Lindern ist ohne Zweifel eine
schwierige Aufgabe. DaB sie auf breiter Grundlage durchge-
fubrt werden muB, wird gerade jetzt wieder durch den Ume
stand bewiesen, daB die amerikanischen Knhlenbarone trots:
der riesigen Distanzen den Streik der Anthrazitgrubenarbeiter
mit europdischer Kohle zu brechen versuchen. Daflir spricht
auch die erfreuliche Botschaft, daB sich das internationale Berg-
arbeiterkomitee kiirziich in Paris mit einem den AnschluB der
japanischen Bergleute betreffenden Schreiben beschidftigen konnte,
Wirklich umfassendes und zuverlidssiges Material ist im Falle
der Kohlenkrise von ganz spezieller Wichtigkeit, weshalb wohl
das internationale Bergarbeiterkomitee auch beschlossen haly
sich mit dem Internationalen Arbeitzamt in Verbindung 2u
setzen und ihm seine Ansichfen fiber die Organisicrung der Ee-
hetbung und die Zusammensetzung der damit betrauten Kom-:
mission bekannizugeben. et s el R
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o L Die Unsicherheit der StraBe.
ie) b aber stelig entwickelt sich in Deutschland | der Verletzangen nur noch gine minderbewertete Steflung im
A= Eit::h:;:‘r‘ke;?::us:eﬁs%ha!t. Der sich rapide steigernde Berufsleben bekleiden konne. AuBerordentlich maonigfach
s Vetkehr, vor allem in den GroBstidten, erfordert eine|sind die Fragen, die sich aus dem Verkehrsleben entwickeln,
ch aunBerordentlich exakte Organisation, soll er reibungslos | Sie beziehen sich auf Erwachsene wund im besonderen auf

vor sich gehen.lst diese Organisation schon notwendig, um den | Kinder. Unter den Erwachsenen m;rda‘ent der Mamn eine be-
1al Sinn des Verkehrs, der doch in einer schnellen, sicheren und mdg- [ sondere Mahnung, denn es ist erwiesen, daB im Durchschnitt
EThy {1-hst auch bequemen Beforderung von Menschen und Sachen liegt, auf drei Mannerunfille ‘eiw Frauenunfall kommt Aber elie
les zu erfassen, so wird sie zum Kardinalproblem im Hinblick auf | ganz besondere Erziehungsaufgabe ict gl_:genubef den Kindern
ief die Sicherheit der Strabe for. Fahrgiiste und FuBginger. Deutsch- | zu erfollen, denn es sind étwa 6000 Kinder, die jahrlich in
e lands CroBstid'e stecken in dieser Beziehung zweifellos noch | Deutschland verungjiicken. AuBerordentlich mannigfach sind
en tie o den Kinderschuhen. Es wird noch erheblich experimen- | darum auch die Regeln, die jedem StraBénpassanten zur Selbst-
gL “tiert. Das ist verstindlich, demn groBstidtisches Leben und | verstindiichket gemacht werden miiBlen. Da .ist es zuaichit
on Treiben enfwickelte sich erst in den létzien Jahren, Aber tech-| ein Aufkldrungsproblem!: DaB die Aufklirung efne erhebliche
i nische Gestaltung und Organisation des Verkehrswesens haben Rafte spleit, habén Amerika und England bewiesen. In dicsen
:m trotzdem schon cine beachtliche Sicherheit erreicht Ob man | Lindern ist die ‘Zah! der Ustilié durch Aufklirung fiber unfafls
ile auch von Fahrgisien und Publi- ’ sichere Gewohnheltea Ia Isuué.r
st kum behauplen kann, daB es. W én Berlinesr Zeilt um die Hulfe vesringert
ut durch sein Verhalten die Sicher- wordes.  Schule, Elternhaus,
- helt der StraBe fOrdert - und *’M" ’ 9” ] Presse, Film und andere insti=
ale festigt? ' ' - C _ : tutionen haben. die Pflicht und
o Man ist allzu leicht geneigt, - A vy Sind banes, shok ln dca Dikedt
afs Verkehrsunfille auf Fahrzeug- Nieoief Menfchen ufktrung zu s
Ser filirer, auf technische M:Ir:g% mMﬂ.l . Das. ,Jch habe keine Zeit, das
"“q zurhckzufohren, und  darum ¥ Fortwerten von Obsischalen und

mochte man dem Publikum ein
Mindestma8 an Schuld zu-
schreiben. Doch die Unfallsta-
tistiken lchren etwas durchans
anderes. In Deutschland ver-
ungliicken j3hrlich 30000 bis
40000 Menschen im StrafBen-
verkehr und 3000 im Eisen-
bahnverkehr. Hiervon etwa 1300
todlich.

Nach ziemlich sicherer Schi-
zung kOnnen acht Zehntel aller
Untille im StraBenverkehr als
durch falsche Gewohnheiten der
Verungliickten selbst verschuldet
bezeichnet werden. Vor den
Sorgen um technische Verbesse-
rungen, um sichere Organisa-
tionen des StraBenverkehrs stcht
heute unbedingt die Sorge um
eine die Sicherheit und Gefahr-

140
TOoT®m
(2%)

3000

UNFELLE UND
. (41%)

(100%)

Obstkernen,
Aufenthalt aut dem Fafirdamm,
das unachtsame Ueberschreitea °

" . des Fahrdammes, dag Hindurche

gehen zwischen- Wagen, der
Aufenthalt zwischen den StraBen-

- bahnschienen, das Neben- und

Hinterherlaufen. bel ~ Wagen,

* das NichtberlicksichHgen des -

Bremsweges fahremder Wagel,
das Anhingen an Fahrzeuge,
das Auf- und Abspringen auf urid
vern fahrenden StraSenbahnen,
falsches Absleigen von StraSem-

bahnen und wer well was sonet

fir Untugenden sind es, die m’

- erster Linie zu Verkehrsunfillem

fohren. Dabei’ bewejsen natiir-

" lick die genannten Zahlen, daf

Fahrzeuglenker eine  beson-
dere Verpflichtung in StraBene

der spielerische

losigkeit des Straficnverkehrs be. verkehr haben und erfilllen mils-
s« wirkende Erziehung des Publj- sen. Was hier an- Zahlen und
tie kums. Hier handelt es sich so- . Feststellungen verzeichnet ist, ente
ers wohl um ein Problem der Erziehung durch Mahnung, Warnung | nehmen wir dem von der Verlagsanstalt Erich Deleiter, Dresden,
len und polireiliche MaBnahmen, wie vor allem um ein Problem | herausgegebenen -Verkehrsbiichlein fiir alle, das wir schon im
bel der Selhsterzichung. Wir haben diese Frage, die mit Recht be- | Nr. 47 ,Gew." angezeigt haben. In Wort und Bild fahrt dieses
e . anpruchen kann, eine Offentlicke Angelegenheit erster Ordnung | interessante Blichlein in die Vielgestaltigkeit des Verkehrswesens,
ch zu sein, zum Gegenstand unserer Betrachiungen zu machen. | in die Vielfaltigkeit der UnfalimOglichkeiten eln. ‘Der Verfasaér
e, 3 Wir haben darauf hinzuweisen, wie die Mentalitat des Deutschen | verdichtet die Erfahrungen im Verkehrswesem zu Regeln ‘fiie
ird polizeiliche MaBnahmen sehr schwer entbehren 1381, wenngleich | Schule und Lehrer, far Eltern, Verkehrsunfernehmen und Ver-
ge sle allein auch niemals das Verkehrsproblem 10sen kdnnen. sicherungsgeselischaften, fiir Fithirer von Fahrzeugen und for
ro- = 30000 bis 40000 Unfille? Da entsteht die Frage nach der | die Verkehrspolizel, fiir Fahrgiiste und FuBginger, fr Krafi«
af St¢huld, nach den verursachenden Fahrzeugen. Die letzte | wagen-, Motorrad-, Rad- und Gespannlenker, fiir den Aufenttialt
1 Berliner Unfallstatistik gibt da interessante Erdffnungen. Von | auf dem Birgersteig und auf dem Fahrdamm. So gibt er, unters
Ih- 100 Unfallen liegt die Schuld, wie festgestellt, In 80 Filien bel | stiitzt durch statistisches Material, durch Mittellung von Einzel

den Verungliickten selbst, in 10 Fillen bel den Wagenfahrern
und in weiteren 10 Fillen bei den Fahrreugeinrichtungen und
beonderen Umstinden. Verursacht sind die Unfille nach der
Berliner Statistik in 60 Fillen durch Kraftwagen, in T Fillen
“durch Fahrrider, In 15 Fiilen durch StraBenbahnwagen und in
8 Fillen durch Pferdegespanne. Der Anteil der Kraliwagen
als verursachende (nicht schuldige!) Fahrzeuge ist im beson-

. deren dewegen erschreckend, als sich dle Zahl der Kraftwagen
~geradezu sichtbarlich vermehrt. Nicht uninteressant ist die
Feststellung., daB trotz der Bedeutung der Strafenbahn im ge-
samten Verkehrsweseh auf sie nur etwd 15 Proz. aller Unfille
turlickzuflithren sind.

30000 bis 40000 Unfalle? Die Frage der Verkehrsunfille
wird durch ikre zahlenmiBige Erheblichkeit zu einer sozialen
Frage. Es sind Erhcbungen vorgenommen, aus denen hervor-
geht. daB etwa 60 Proz. der Verunglilckten nach der Ausheilung

fillen typischen Charakters, eine Fillle von Anregungen
notwendigen kategorischen Forderungen.
In einem besonderen Kapitel beschiftigt der Verfasser des
Bachleins sich auch mit den Eisenbahnunfallen, die die Durch-
schnittszahl von 3750 jahrlich erreicht haben. Auch hier das-
selbe Bild; die fibergroBe Zahl der Unfille ist auf das Verhallem
der Fahrgiste selbst zurlickzufithren, Darum auch hier die
Notwendigeit der Beachtung bestimmier Regeln bel der Be-
nutzung der Eisenbahn. Von besonderem Interesse ist auch die
Abhandlung, dle sich mit der Sicherheit in Booten
und auf Schiffen beschiftigt Weun der Verfasser seine
Auslassungen da wunter anderem i folgenden Oebolen zu=
sammenfaBt: .
1. Besteige oder verlasse

ein Boot oder Schiff nicht
wihrend der Fahrt, sonderd um, wenn es angelegt hat,
3. Trete beim Ein* oder Aussteigen bei kicineren Bootea

IIFRREFFATEAREIE

w
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" eine Gaskoks-Werbeschri
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um--ﬂmnndmammmu
die Bootsmitte.
3. Das Ein- und Mlgea. das Wacmh ‘der Plitze bel

- Klelneren Booten hat einzeln oder macheinander zu erfolgen.

4, Steig niemals von einem Boot in ein anderes; aper da

wird es In Hamburg und andérswo manchea geben, der .ein

. schlechtes Gewissen hat.
So ist das neue Verkehrsblichleln :inc lludl(llcbe Br-
scheinung zum Kapitel Verkehrswesen und Unfallverhiitung. Es

. wendet sich an alle; mobgen alle es nicht mur lesen, sondern

auch zwr Richtschuur des elgenen Verhaliens machen!

& .

-~ Was ist Gaskoks?

Die ,Wirischaftliche Vereini Deutscher . Gaswerke,
Oal:ntssyndlkat, Aktiengeselischaft”, Frankfurt a. M., versendet
worin dér ,Gaskoks und seine Be-
deutung fir die Warmewirtschaft"" -in - allen Einulhejlcn ein-
- dringlich geschildert witd. Wir enthehmen dieser Schrif{ den
machfolgenden Artikel vow Direktor ]. Ried! vom Buuiscm
"lnne-Whuchﬂsurband e, V., Minchen. D. R

n weiten Kreisen ist heute noch immer die Meinung ver-

breitet, daB Gaskoks ein Abtallprodukt der Leuchigas-

erzeugung sel und deshalb ein weniger werivolies Brenn-

material als Zechenkoks darstelle. — Schon eine einfache
Ueberlegung milBte zu der Einsicht fihren, da8 die Wirt-
‘schaftlichkeit eines Gaswerks auch von dem Absatz des an-
fallenden Kokses abhingig ist, und daf schlechw Koks die
Reéntabilitat eines Werkes im Frage stellen wiirde. 70 bis
85 Proz. der Kohlenkosten milssen durch den Verkaunf des
Kokses gedeckt werden.

Es liegt daher im Imteresse jedes CGaswerks, durch Ver-

iwendung geeigneter Kohlem eimen hochwerligen Gaskoks zu

. efzeagen.
Ebenso erscheint es aus volks- und pdvatwirhcbaﬂ!ichen

:WCM}Q gebotem, den an einem Ort erzeugten Gaskoks

mbglichst im Erzeugungsgebiet selbst dem Verbrauch zuzu-
-fihren, damit micht durch Versendung nach amswilris m
Frachfkosten entstehen.

Das erfolgreiche Bestreben ‘anserer hoch-
stehewden Gasiadustrie geht Infolgedessen
dahin, mehr und mehr den Fortschritten aut

‘dem QOebiet der Kohlenentgasung zu folgen

wad eln vollwertiges Erzeugnis von genfigen-
‘der, Festigkeit und Widerstandsfibhigkeit zu
gewinnen, das vor allem die for Helizzwecke]
-wichtigen Eigenschaften aufweist

Ein cinwandfrcier Zeuge fir diese Tatsachen fist der be-
kannte Fenerungstechniker Dr. AufhIuser, der 1924 auf dem
Berliner KongreS far Helnn[nd Lllﬂmg. aho auf einem gewi
mentralen Boden, folgendes ausfihirie
. mmmnwmmmmmmrm
der Nachkriegszeit, in weicher der Gaskoks, ebensa wie die

lrlﬂigcn Werke waren nicht in der Lage, diejenige: lotle 2]
kaufen, die sic haben muBten. Sie bekamen teilweise Kohle
zugewiesen, die fiberhanpt keine Gaskohle war. Wenn ein Gas-
werk aber eine Kohle vos z. B. i4 Proz. Asche gelicfert bekam,
s0; muble der Koks vonm vornherein mindesteas 20 Proz. Asche
haben. Bei den kicimeren Gaswerken lagen die Verhilinisse
moch viel schlimmer. Es muB aosdriicktich

stand, hat einer Anniherung des Gaswerkbetricbes an den
Kokereibetrieb Platz gemacht, wnd swar rem Vorteil des Gas-
kokses. Man darf heute nicht mehr sagen, daB der Gaskoks
ein Nebenprodukt der Leuchigastabrikation ist, sondern
Lemchigas und Koks sind in gieicher Weise Haupt-
rodukte der Caswerke, und zwar ebensowohl aus
ischen wie aus wirtschafllichen Crilnden. Die Gaswerke

‘Riickstinden

‘Besonders hervorgehoben werdew

gehen - immer mehr daze Ober;, an Stellg det Mﬂm Solichen
Retorten groBe Eimheiten: von Koksdfen zu verwenden; uid da-
durch verkieinert sich der Wertunterschied zwisches Cas- una
Huottenkoks immer ‘mehr. File die  Zeatralheizuagen aber ‘ergibt
sich die Tatsache, da8 man zwar die Arlen vom Gaskoks In
all ihren Uebergingen bis zum Hilttenkoks nicht genau ‘tinter-

| scheiden kana, daB sie aber flr die Zenlnlhalzucen anlu-

ordentlich gut geeignet sind*

RUNDSCHAU

Die Verwut-; der Jura-Oelschicler. In zwei Werken.jlu-
singen und. Holzheim der Jura-Oelschiefer A~Q., wurdes seit
Jahrenycingehende Versuche gemacht, die: einst bedeutungsvolle
Verwertung der Oelschiefer mit neuven ftchn!
wieder aofleben zu lassen. Qrundlage Pm:mes ist die

nnong von erdl wnd Benzin und Verarbeitunz der
Schwelriickstinde auf Zement. Das Ergebnis der im Holzhe'm
durchgefilhrten Versuche war eine Ausbente von 90 Proz. des
im Schieler Oels wnd Verbesserungen m ‘aus dem

erzeugten Bindemittels. esetitlichen
weiteren Fortschritt lassen die Ergebnisse erwarten, welche m.t
dem Thyssenschen Drehofen erhalten wurden, und: die a

1 Tonne Holzheimer Schiefer ergaben: 74 kg Schiefer®l, 4 tg
Benzin, 40 m* Rohgas bzw. 30 m® gereinigtes und entbenziniertes
Gas, was einer Ausbeute von 100 Proz. des Laboratoriomsver-
suchs entspricht. Die Oelschiefer werden ferner zur Erzewgung
von Heiz- und Kraftgas in Generatoren verarbeitét. Der Gedanke
wird erwogen, das gereinigte Gas der Veraoum bmchbartu-
Stidte nutzbar zu machen. §

Taghelle Nachtbeleuchiune spart Geld! Dh lordlwiku-
nische Norfolk- und Western-Eisenbahn hat eine groBere Anzahl
ihrer Hauptbahahtfe mit einer Beleuchtung verschen, die zu-
nichst geradezn verschwenderisch anmutet. " Zwischen dén Qe
leisen_sind 350 Maste von je 21,5 m H&he anzeordnet. Diese
tragen Bogenlampen von 3000 Ketzen Stirke, Dadurch entsteht
eine derart gute Beleuchtung des gesamiten Gelindes, daB ste als
Jtaghell™ bezeichnet wird. Die Grilnde, die die Eisenbalmver-
waltung nach sorgiiitigen Vorstudien zu dieser Anlage gefithrt
haben, ‘'sind auch filr uns in Europa beachtenswert. In erstet
Linie soll die Betriebssicherheit sowohl fiir das Personal als auch
mit Riicksicht fiir die Beschiddigung der Wagen and des Inhalts
der Wagen erhdht werden. Bei dem aufs riesige gesteigertent
Verkebr der GroB-Bahnhofe hat sich gereigt,-daB vier Flinltel
der Uniille, die M en odef Sachen betteffen. wilhrend def
Nacht geschehen. Die osten. die der Bahn aus diesen Unillen
erwachsen, sind ziemlich Hoch. und sie bedenten nicht nur fiir die
private Bahngesellschaft. sondern auch filr die Volkswim.chalt
im afllgemeinen elmen positiven Verlust. Demgegeniber sind d
Kosten der Beleuchtung sehr viel,geringer. Durch die zlé‘mlic!
bohen Masten wird die blendende Wirking des Lichtes vers
mieden, die Schlagschatten werden kilrzer. und die im Dunkeln
Begenden Flichen kleines. Fermer kinnen . i |
Wumnmrbﬁﬂachm;utwﬁebdm esen werden.

die somst ilblichen

Lichtsignale trotz-der neven Beleuchtung gut sichtbar geblicbem
sind. SchiieBlich wird als ein ganz besonderer Vorzag ‘die erhebe -
liche Sicherung gegen die nichtfiche Beraubung der Gﬁlﬂwﬂ
Fesermelder. Die in letster Zelt, sich- in
: rhamkel!
der zustindigen inter-
cmm“xrdumeﬂm&mzmﬂrm«m ent-
stehenden Brandgefahr, auf d'e selbsttitizen Fevermelder xe-
lenkt. Fiir die allgemein verbreitete Annabme, daB m fast
jedes Feuer mit leichien Mlueln in kurzer Zw
wenn der Brand rechtzeitis ent wlrd. hat
Bremen sorgfliltly gefihrt
Nachweis erbracht, der den bohea Wert
melder elnwandfrel erkennen MBt." Wir- le.mna Inm zwar
mehrere zuverlissiz arbeitende Ansfithrongsarten
Feuermelder, jedoch scheut gewdbnlich der Hausbesitzer, W
nungsinhaber oder der Elgentiimer won Werkstitten uad’ Pa-
briken kleineren Umianges die nicht unwesentlichen. Kosten. der
Anlage und fhre Uebe En nena!ﬂzer Feuermelder
JFlammenruf*, der nach den Priifongen und Gutachten von Be-
hbrden wnd Laboratorien sicher arbeitet, erscheint seit kurzem
H . Der Ans-hluB dieses Melders geschieht rweck-
miBig an die Klingelleitmg, weil bierdurch die gewdbaliche
Fehlerquelle einer Feuer
Batterie, einer- stindigen Prifung ued Aufsicht waterstellt ist.
Der Besitzer der Feuermcldeanlage hat stets die GewiBhelt,
daB, solange seine Flurklinzel betriebstihig Ist, auch dle mit thr
verbundens Penermeldenniacs  erines Crundstickes sich im
ordnongsmiiBigem Zwstande befindet.
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ldeanlage, nimlich die stromliefernde.* -



